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Potozona nad Bugiem Wtodawa nie bytaw przesztosci - jak to jest
obecnie - odcieta od terendw stanowiacych jej wschodnie zaplecze
gospodarcze. Dostep do nich zapewniaty funkcjonujace na rzece
przeprawy promowe i mostowe, zmieniajace sie pod wptywem
wydarzen historycznych, ktére miaty miejsce na tym obszarze.

Celem artykutu jest zarysowanie historii  obiektow
umozliwiajacych przekraczanie Bugu we Wiodawie w ruchu
pieszym i kotowym od lat 80. XIX w. do lat 60. XX w., widzianej
oczami mieszkancow potozonej w poblizu mostéw drogowych
okolicy. Zrédto wiedzy stanowity przede wszystkim relacje cztonkéw
rodziny Anisiewiczéw, zamieszkate] od co najmniej XIX w. przy
ulicy Podzamcze, w bezposrednim sasiedztwie zlokalizowanego
tu pod koniec XIX w. statego mostu drogowego. Wykorzystano
wspomnienia naocznych sSwiadkéw historii - Wtadystawa
Anisiewicza (ur. 1937) oraz Haliny Sobolewskiej z d. Anisiewicz
(ur. 1933), a takze informacje pochodzace z przekazéw rodzinnych
starszych pokolen.

Prekursorami pierwszego statego mostu na Bugu we Wtodawie
byty przeprawy promowe, ktére funkcjonowaty tu juz we
wczesniejszych wiekach. Inwentarz miasta sporzadzony w 1773
r. informowat, ze éwczesny most sktadat sie z siedmiu proméw
przytwierdzonych do pali, ktéry ,Srodkiem dla wolnego przechodu
statkéw bywa otwierany, czyli w dwodch sztukach rozpuszczany,
na zelaznych ankrach unoszacych sie”. Z kolei zrédta z potowy XIX w.
podaja informacje o moscie ptywajacym (tyzwowym), zbudowanym
z 3-5 proméw wigzanych linami, roztaczanych na czas przeptywu
statkéw, dziatajacej

woéwczas na Bugu zeglugi>. Podkredlaja

jednoczesnie zty stan techniczny urzadzen przewozowych
zaniedbanych przez administracje débr wiodawskich. Przeprawa
promowa, o ktérej mowa zlokalizowana byta pomiedzy potozong
na lewym brzegu Witodawg a prawobrzezng miejscowoscia
Wtodawka, w poblizu péZniejszego mtyna Teofila Zalewskiego
(obecnie teren bytej kaflarni). Most ptywajacy w opisanej postaci
funkcjonowat na Bugu do 1915 r., kiedy zostat zniszczony przez
wycofujace sie na wschod wojska rosyjskie®.

Znaczaca poprawa sytuacji w zakresie infrastruktury
umozliwiajacej przemieszczanie sie przez Bug we Wtodawie
nastapita pod koniec XIX w. Miasto zawdzieczato to budowie
linii kolejowej Brzes¢-Chetm, ktéra zakoriczono w 1887 r. Od
Brzescia do Wtodawy linia poprowadzona zostata po prawej stronie
rzeki. Na potudnie od Wtodawy przekraczata Bug wykorzystujac
zbudowany dla niej most kolejowy (zelazny) i do Chetma wiodta
na lewym brzegu rzeki. Stacje kolejowa dla miasta ulokowano
w miejscowosci Tomaszéwka za Bugiem, w odlegtosci 3 km od
Witodawy. Przy takiej lokalizacji niezbedna stata sie infrastruktura
drogowa wraz ze statym mostem, umozliwiajgca pieszym i pojazdom

kotowym dotarcie ze stacji do miasta.

Budowa kolei przyczynita sie do powstania szosy lubelskiej
(obecna ul. Lubelska), ktéra wytyczono réwnoleznikowo na zachéd
z Tomaszowki do Wtodawy i dalej w kierunku Lublina. Nie bez
znaczenia dla przebiegu drogi taczacej kolej z miastem pozostawata
tez pobliska lokalizacja koszar wojskowych, zapewniajaca
stacjonujagcemu tu wowczas garnizonowi (XVII Brygada Artylerii
i 1-2 szwadrony 38 putku dragondéw?*) tatwy dostep do staciji.
Poniewaz szosa pokonywata rozlegte zagtebienie pradoliny Bugu, jej
czesci dochodzace bezposrednio do rzeki usypano w postaci nasypu

ziemnego, do dzi$ zachowanego w krajobrazie okolicy. Odcinki drogi

- Pozostalose nasypu szos e

po obydwu stronach Bugu, na wysokosci poziomu przedzielonej
rzeka szosy, potaczyt wybudowany wéwczas staty most drewniany.
Posiadat on kilkanascie przeset, a jego filary chronione byty przed
naporem kry przez dwa rzedy izbic, zwanych tez lodorezami.
Pierwszy rzad znajdowat sie ok. 200 m w gére rzeki, a drugi tuz
przed mostem. Pozostatosci jednej z izbic pierwszego rzedu do dzi$
widoczne sa w korycie Bugu.

Na wschod od gtéwnego mostu, w linii szosy powstaty jeszcze

dodatkowo dwa mate mosty. Miaty one za zadanie przepuszczanie




nadmiaru wody pojawiajacej sie w rzece po wiosennych roztopach.
Obiekty te w okresie miedzywojennym zostaty zlikwidowane przez
zasypanie.

Drewniany most wybudowany na Bugu we Wtodawie w latach
80. XIX w. stuzyt mieszkaricom niespetna 30 lat. W czasie | wojny
$wiatowej zostat spalony przez wycofujace sie przed Niemcami
w dniu 15 sierpnia 1915 r. wojsko rosyjskie. Ostatnimi zotnierzami
carskiej armii, ktérzy przeszli przez obtozony stoma most przed
jego spaleniem byli wiodawianie Ksawery Anisiewicz - ojciec
Wiadystawa i Haliny oraz Bronistaw Filipowicz.

Potrzebujace przeprawy przez rzeke wojska niemieckie,
kontynuujace ofensywe w kierunku twierdzy brzeskiej, w krétkim
czasie postawity most pontonowy, ktéry zlokalizowaty na potudnie
od zniszczonego, w miejscu gdzie nadbuzanska grobla skreca
pod katem niemal prostym w strone Orchéwka. Jednoczeénie
zbudowaty niski most saperski tuz obok spalonej przeprawy. Obiekty
te postuzyty Niemcom do przejécia na wschodnig strone Bugu,
a we wrzesniu 1915 r. zostaty takze wykorzystane przez oddziaty
legionowe kierujace sie na pozycje nad Styrem i Stochodems®.

Podczas okupacji Niemcy odbudowali zniszczony most
wysoki o konstrukcji podobnej do poprzedniego. Przeprawa ta
funkcjonowata przez okres dwudziestolecia miedzywojennego,

do poczatkéw Il wojny $wiatowej. Byta wykorzystywana przez

Most na Bugu w latach 30. XX w.

pasazeréw kolei lub osoby potrzebujace dostaé sie na drugi brzeg
rzeki. Zdarzato sie jednak, ze rolnicy z Wiodawy przekraczali Bug
jadac furmankami obok mostu, bezposrednio przez rzeke. Taka
przeprawa dawata kilka korzysci. Konie korzystaty z wodopoju,
natomiast drewniane kota namakaty woda i nie rozsychaty sie szybko.
Ten sposéb pokonywania Bugu byt jednak niebezpieczny, bo nurt
rzeki czesto zmieniat jej piaskowe dno. Tam gdzie poprzedniego dnia
byto ono przejezdne, w nastepnym mogto juz powsta¢ grozne dla
ludzi i koni zagtebienie.

Oprécz statego mostu  drogowego w dwudziestoleciu
miedzywojennym we Wtodawie, w miejscu dawnego promu dziatata
takze przeprawa czétnami, ktére przeciggano. linami. W latach
1933-1937 ponownie uruchomiono tu prom w ksztatcie pomostéw
na pontonach, a pod koniec lat 30. prywatny przedsiebiorca

zbudowat sezonowy obiekt, ktéry montowano przy niskim stanie

wod wiosna, a na zime rozbierano®. Przeprawy te stuzyty gtéwnie

mieszkaicom lezacej na prawym brzegu Witodawki.

Dnia 16 wrzesnia 1939 r. staty drogowy most na Bugu podzielit
los swojego poprzednika i zostat spalony, tym razem przez wojsko
polskie, zabezpieczajace sie przed nacierajagcymi od strony Brzeécia
wojskami niemieckimi. Zmusito to Niemcéw do budowy, nieco

Tymczasowa przeprawa zbudowana przez Nlemcow w 1939 r.

bardziej na potudnie, tymczasowej przeprawy, ktéra wykorzystaty
m.in. wojska 3 Dywizji Pancernej Wehrmahtu z XIX korpusu gen.
Guderiana’ oraz uchodZcy cywilni uciekajacy przed Sowietami ze
wschodu do strefy niemieckieje.

Po kilku miesigcach na miejscu spalonego mostu Niemcy
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wraz z Sowietami, na ustanowionej pomiedzy nimi granicy
na Bugu, zbudowali trzeci staty most. Do odbudowy wykorzystano
niedopalone pale z poprzedniego obiektu, ktére scieto nad woda.
Na tych palach ustawiono nowe pale, taczac je ze starymi za pomoca
klamr. Pale sosnowe zostaty dostarczone przez Sowietéw z laséw
w okolicy miejscowosci Piszcza, odlegtej o 16 km na wschéd od
Wrtodawy (obecnie Ukraina). Zastosowana technologia pozwolita
na szybka odbudowe mostu wysokiego, réwnego z poziomem
szosy. Obiekt ten nie postuzyt jednak zbyt dtugo, tym razem
ulegajac sitom natury. Do zniszczenia mostu doszto wiosng 1942
r. Runat do rzeki pod naporem kry lodowej sptywajgcej podczas
podwyzszonego poziomu wody. Swiadkiem wydarzenia byta m.in.
Halina Sobolewska.

Jeszcze w tym samym roku, po obnizeniu sie poziomu wody
w Bugu, Niemcy wykorzystujac jencow radzieckfc%yev‘;/gudowali
nowy most. Lezat on ok. 20 m na potudnie od poprzedniego,
obok szosy i byt rowny z poziomem terenu otaczajacego jej nasyp.
QOd czasu budowy czwartego, tym razem niskiego mostu, szosa
na odcinku od ulicy Lubelskiej do rzeki jest nieczynna w ruchu
drogowym. Dojazd do przeprawy u podndza nasypu szosy zostat
wytozony drewnianymi balami, ktére pod koniec lat 40. okoliczni
mieszkancy rozebrali z przeznaczeniem na opat. 22 lipca 1944 r.
Niemcy cofajac sie przed naporem zblizajacej sie Armii Czerwonej
wysadzili zaminowany wczesniej most. W miejscu jego lokalizacji
Sowieci zbudowali prowizoryczng przeprawe, ktéra stuzyta wojskom
radzieckim idgcym na zachéd.

Po przejsciu Armii Czerwonej w tym samym miejscu natychmiast
zaczeto budowe statego, pigtego juz mostu. Most budowali
wspdlnie Rosjanie i Polacy, zaréwno wojskowi, jak i cywile. Funkcje
kierownika robét petnit Konstanty Sakacz. Wsréd zatrudnionych
byt ciedla Stanistaw Anisiewicz - brat Wtadystawa i Haliny. Obiekt
ten zostat wykorzystany przez wojska radzieckie w lipcu i sierpniu
1945 r. W pamieci okolicznych mieszkancéw utrwality sie wracajace
po zwycieskiej wojnie oddziaty, prowadzace ze sobg z Niemiec
zdobyczne stada kréw, owiec i koni. Po przejsciu wycofujacych sie
wojsk most nie byt juz wykorzystywany. Na Bugu ustanowiono
granice z ZSRR, jednak ruch przez nig nie istniat. W poblizu szosy
nad rzeka wybudowano drewniang straznice, w ktérej na state
mieszkato czterech zotnierzy Wojsk Ochrony Pogranicza, petnigcych
na zmiany warte przy moscie. W 1948 r. rezim graniczny znacznie
zaostrzono’. Wzdtuz Bugu zaorano pas graniczny, co oznaczato
absolutny zakaz dostepu do rzeki dla miejscowej ludnosci. Most
przestat by¢ potrzebny, a poniewaz jego ochrona generowata
koszty, zostat rozebrany.

Historia mostéow na Bugu we Wtodawie nie konczy sie jednak
w 1948 r. Po kilkunastu latach przerwy, na poczatku lat 60. XX
w., na fali zawirowan politycznych pomiedzy ZSRR a Zachodem,
Rosjanie buduja szdstg juz przeprawe przez graniczna rzeke Bug.
W razie pogorszenia sie sytuacji miedzynarodowej miata ona stuzy¢
jako miejsce szybkiego przerzutu wojsk radzieckich w gtab Europy.
Obiekt przeznaczony do przejazdu pojazdéw mechanicznych
usytuowany zostat naprzeciw nasypoéw dawnej szosy. Jezdnia
mostu byta rozbierana w $rodkowej czesci. Na jego konstrukcje

sktadaty sie drewniane pale wbite w dno réwno z poziomem terenu.
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Na palach utozono belki, na nich w razie potrzeby uktadano ptyty
jezdne, montowane dzwigiem samochodowym. Ptyty zdeponowano
na brzegu rzeki po stronie ZSRR. Drogi dojazdowe do mostu
na odcinku przy rzece wybrukowano, co po polskiej stronie do

dzisiaj jest widoczne w okolicy wodowskazu.
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Most nie zostat nigdy wykorzystany zgodnie ze swoim militarnym
przeznaczeniem. Jednak kilka razy postuzyt jako przeprawa dla
zorganizowanych grup mieszkancéw Wiodawy i okolic oraz
przygranicznych terenéw ZSRR przekraczajgcych Bug w ramach

zacie$niania przyjazni polsko-radzieckiej. Z okazji Dnia Zwycigstwa

(9 maja) Polacy udawali sie do Tomaszéwki, gdzie na btoniach

w poblizu miejscowosci odbywaty sie (suto zakrapiane alkoholem)
spotkania przyjazni. Z kolei mieszkancy ZSRR przychodzili do
Wrtodawy 22 lipca, by uczestniczy¢é w réwnie dobrze pamietanych
potem wiecach przyjazni z okazji Swieta Odrodzenia Polski. Most
istniat do konca lat 60., po czym zostat zlikwidowany, koriczac
niestety na wiele lat historie przepraw przez Bug we Wtodawie.




