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Wynaleziony pod koniec XIX w. a rozpowszechniony
w drugiej potowie XX w. samochdd jest nieodtgcznym
elementem zycia wspotczesnego cztowieka. Niegdy$ stanowit
dobro luksusowe, dostepne dla niewielu, dzi§ powszechnie
zalewa ulice polskich miast i wsi. Do$¢ powiedzieé, ze w samym
tylko powiecie wtodawskim, liczagcym ok. 39 tys. mieszkancow,
na koniec 2018 r. zarejestrowanych byto 27 711 samochodéw
osobowych, ok. 3300 pojazdéw ciezarowych, 4805 ciggnikéw
rolniczychi62 autobusy'.

Do prowadzenia samochodu upowaznia prawo jazdy, ktore
otrzymuje sie po odbyciu kursu i zdaniu egzaminu
teoretycznego i praktycznego. Wspotcze$nie dokument ten
mozna uzyska¢ w réznych szkotach nauki jazdy. Rocznie
w powiecie wlodawskim wydawanych jest kilkaset nowych
uprawnien, np.w 2018, Starosta Wtodawski wydat 515 nowych
praw jazdy. Czy zastanawiali$my sie jednak, jakie byty poczatki
kurséw na prawo jazdy we Wtodawie? Zblizajgca sie 65. rocznica
pierwszego takiego kursu jest ku temu najlepszg okazja.

Zanim przejdziemy do oméwienia samego kursu spojrzmy
na rzeczywistos¢ transportowg Wiodawy pierwszej potowy lat
50. XX w. Podstawowym S$rodkiem transportu osobowego
i towarowego w miescie i okolicy byly wéwczas furmanki konne.
O wiasnym samochodzie osobowym, np. produkowanej
od 1951 r. na licencji radzieckiej Pobiedy wr Warszawie
wiodawianie, podobnie jak wiekszo$¢ Polakéw, mogli sobie
jedynie pomarzy¢. Transport konny zaspokajat potrzeby
indywidualne oraz w zakresie przewozéw publicznych. Jako
srodki komunikacji miejskiej furmanki stuzyly gtéwnie do
przewozenia pasazeréw na stacje kolejowa w Orchéwku, skad
pociggiem udawali sie oni w dalszg podréz. Na poczatku lat 50.
XX w. taki publiczny transport zarobkowy prowadzili Stanistaw
Anisiewicz, Grzegorz Ciepatowicz i Karaczewski, ktérzy
za przewiezienie jednej osoby na dworzec kolejowy pobierali
optate 10 zt. Okoto 1952 r. w mieécie pojawity sie pierwsze
taksdwki. Ich wiascicielami byli Grzegorz Zimnicki i Mieczystaw
Dyczewski. Niestety polityka pafistwa prowadzona w tym czasie,
dazgca do wyeliminowania prywatnej inicjatywy
i upanstwowienia kazdej dziedziny zycia, dotkneta tez
pierwszych wtodawskich takséwkarzy, ktérzy po okoto roku
zakonczyli dziatalnos$é.

Ruch samochodowy we Wiodawie na poczatku lat 50.
tworzyty zatem gtéwnie pojazdy ciezarowe. W uzytku
znajdowato sie najwiecej samochodéw marki Lublin
(produkowane od 1951 r. w Lublinie na licencji radzieckiego
GAZ-51) oraz polskich Staréw 20 (produkowane od 1948 r.
w Starachowicach). Nalezaty one do zaktaddw i instytucji, jakie
funkcjonowaty wowczas w miescie i powiecie.

Dzieki rozwojowi krajowej produkcji na drogach powiatu
wtodawskiego zaczely sie pojawiac takze motocykle, gtéwnie
marki SHL. Stanowily one pierwszy zmotoryzowany érodek

transportu indywidualnego, stopniowo coraz bardziej dostepny
dla przecigtnego obywatela. Warto zaznaczy¢, iz w poczatkach
lat 50. motocyklisci na ogét jezdzili bez przygotowania
teoretycznego i bez prawa jazdy, cho¢ taki dokument nalezato
posiada¢. Duzg przeszkodg w jego zdobyciu dla coraz
liczniejszej grupy kierowcéw w powiecie wiodawskim byt brak
kursow prawa jazdy we Wtodawie. Prowadzono je jedynie
w Lublinie przy ul. Zmigréd. Osoby pragnace uzyska¢ prawo
jazdy musiaty na czas kursu znalez¢ w miescie wojewddzkim
zakwaterowanie oraz ponie$¢ koszty wyzywienia. Dla wielu byto
totrudneikosztowne.

Wobec rosngcego zapotrzebowania w 1954 r. Prezydium
Powiatowej Rady Narodowej wyszto z inicjatywg zorga-
nizowania takiego kursu we Wiodawie. Organizatorem
pierwszego kursu prawa jazdy w mie$cie zostata Liga Przyjaciot
Zotnierza (LPZ), ktérag kierowat Antoni Gaj. Prawo jazdy uzyskane
po ukoriczeniu tego kursu upowazniato do niezawodowego
prowadzenia wtasnego samochodu osobowego i motocykla na
drogach publicznych, czyli dotyczyto prywatnych $rodkéw
transportu. Poniewaz, jak wczesniej wspomniano, samo-
chodéw osobowych praktycznie nikt wéwczas nie posiadat,
nabyte uprawnienia przydaty sie od razu jedynie dla posiadaczy
motocykli. ’

Kurs, ktorego koszt wynosit 400 z}, trwat trzy miesigce - od
pazdziernika do grudnia 1954 r. Uczestniczyto w nim ok. 40
mezczyzn z miasta i powiatu wtodawskiego.Byli wéréd nich
m.in.: Wiadystaw Anisiewicz, Stanistaw Bondarczuk, Zygmunt
Chominiuk, Stanistaw Kurytowicz, Stanistaw LeszczyAski,
Aleksander Poniewozik, Henryk Prostka, Stanistaw Stefaniuk,
Edward Tchérzewski, Zajgc z PRN, Szwarcer z WOP, Horszczaruk
z Wyryk, Rusifnski z Korolowki (nie wszystkie imiona
zapamietane) oraz Henryk Koztowski z Sobiboru, Stanistaw Kruk
z Korolowki i Zygmunt Sawicki z Dubeczna. Cze$¢ sposréd
uczestnikéw zapisata sie na kurs z mysla, ze po jego ukofczeniu
uzyska zawodowe prawo jazdy. Dopiero podczas trwania kursu
wyjasnito sie, Ze otrzymajg uprawnienia amatorskie. Dla
przedpoborowych przydatny byt jednak réwniez i ten
dokument, gdyz w wojsku potraktowani zostali jako kierowcy.
Tam kierowano ich na kursy, dzieki ktérym uzyskiwali prawa
jazdy zawodowe.

Zajecia teoretyczne pierwszego wtodawskiego kursu
odbywaty si¢ w budynku Szkoty Podstawowej nr 2 przy
ul. Szkolnej, w sali na | pietrze. Wyktadowcami byli Wactaw
Strojny - kierownik Wydziatu Komunikacji Drogowe] przy
Prezydium Powiatowej Rady Narodowe] we Wtodawie i Czestaw
Sliwczyriski - zawodowy kierowca. Pan Strojny wyktadat
przepisy ruchu drogowego i uczyt znakéw drogowych
obowigzujacych w kraju. Pan Sliwczynski wyktadat budowe
silnika i innych podzespotéw samochodu, jak $wiatta, sprzegto,
hamulce, ogumienie, przenoszenie napedu na kota.

'Dane statystyczne uzyskane z Wydziatu Komunikacji, Transportu i Drég Starostwa Powiatowego we Wiodawie.
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W czesci teoretycznej kursu szczegblny nacisk potozono
na budowe samochodu, co wynikato z powszechnego wowczas
braku warsztatéw samochodowych. W razie awarii kierowca
musiat umie¢ samodzielnie naprawi¢ swoj pojazd w terenie.
Podstawowa pomoc naukowa w tym wzgledzie stanowita
ksigzka pod tytutem ,Jezdze samochodem”, z wizerunkami
samochodéw marki Warszawa i Lublin na oktadce, jednak nie
Wszyscy uczestnicy jg posiadali. Podczas kursu obiecywano
dostarczenie tablic pogladowych na temat budowy silnika
i innych podzespotow, ale ostatecznie nie udato sie ich
zafatwi¢. Kursanci musieli wigc mocno wysila¢ wyobraznie
iwierzy¢ na stowo wyktadowcy.

Z czesci zwigzanej z przepisami ruchu drogowego warto
przytoczy¢ dwie ciekawostki na temat obowiazujgcych
woéwczas zasad. Pierwsza dotyczyta konsumpcji alkoholu
przed jazdg samochodem. Wyktadowca wyraznie ttumaczyt,
ze kierujacy pojazdem musi zaprzesta¢ spozywania alkoholu
na cztery godziny przed jazda. Jezeli milicjant zatrzyma
Kierowce i stwierdzi, ze czu¢ od niego alkohol, a kierowca
odpowie ,tak, pitem, ale cztery godziny przed jazdg”,
zatrzymany moze jechac¢ dalej bez zadnych konsekwencji.
Dodajmy, ze nie byto wtedy jeszcze milicji drogowej, czyli
lotnej, odpowiednio przygotowanej do kontroli ruchu
drogowego. Powtarzano takze opowiesci o kierowcach,
ktérzy za spowodowanie wypadku mieli sprawy sgdowe.
Jezeli podczas rozprawy zarzucano im, ze znajdowali sie pod
wptywem alkoholu, a na pytanie sedziego ,czy spozywali
alkohol przed jazda” odpowiadali, ze owszem wypili, ale pie¢ lub
szes¢ godzin przed jazda, sad uznawat, ze nie mogta to by¢
przyczyna wypadku.

Druga ciekawostka wigze sie z zasadami wykonywania
polecen wydawanych na drodze przez Urzad Bezpieczenstwa,
Milicje Obywatelskg czy wojsko. Rok 1954, w ktérym odbywat sie
kurs, byt niewiele oddalony w czasie od okresu walk
prowadzonych przez te formacje ze zbrojnym podziemiem.
W powiecie wtodawskim walki te zakonczyly sie w 1951 r.,
ale w innych czesciach kraju jeszcze trwaty. Wyktadowca
twierdzit, ze jezeli oddziat wojska zatrzyma
kierujgcego samochodem, a nastepnie
poinformuje go, iz w odlegtoéci kilku km
trwa bitwa z bandami nakaze mu
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podwiezienie Zzotnierzy, kierowca ma
prawo odmowic. Jezeli jednak zatrzyma ny
ustyszy, ze w danym miejscu toczy sie bitwa
i sg ranni nie ma prawa odmowy, musi
wykona¢ polecenie. Nasuwa sie pytanie
dotyczace pierwszej kwestii, czyli moz-
liwosci odmowy: ktéry argument przewa-
zytby w momencie zatrzymania kierowcy
przez oddziat zotnierzy uzbrojonych
w RKM-y, CKM-y i granaty - przepisy ruchu
drogowego czy uzbrojeni zotierze?
Praktyczng nauke jazdy prowadzono
przy uzyciu dwéch samochodéw osobo-
wych sprowadzonych z Lublina - marki
Opel i Willys oraz motocykla. Willys -
samochod osobowo-terenowy, pochodzit

z demobilu. Miat dorobiong kabine z blachy, co zwazywszy
na pore zimowg, bardzo przydawato sie podczas jazdy. Nauke
prowadzili dwajinstruktorzy z Lublina. Kierowca opla byt starszy
pan, ktéry nazywat sie Pasek, nazwisko instruktora z drugiego
pojazdu niejest znane.

Nauka jazdy samochodami odbywata sie w normalnym
ruchu miejskim. Duzy nacisk kiadziono na zachowanie sig na
skrzyzowaniach i cofanie sie. Nauke jazdy na motocykiu
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prowadzono przy czworoboku, od strony potudniowej, ktéra
byta jeszcze w catosci wybrukowana. Kursanci wykonywali
6semki pod nadzorem instruktoréw samochodowych. Jazdy
zakonczyly sie egzaminem praktycznym, ktéry wszyscy zdali.
Zaliczenie czesci praktycznej upowazniato do przystgpienia
do egzaminu ustnego z budowy samochodu i przepiséw ruchu
drogowego. Odbytsie on w styczniu 1955 r.w budynku Wydziatu
Komunikacji Drogowe] Powiatowej Rady Narodowej,
zlokalizowanym przy obecnej ul. Sejmowej, obok sgdu (fot.).
Cztonkowie Komisji Egzaminacyjne] przybyli z Lublina.
Wiekszos¢ przystepujacych do egzaminu zdata go, jednak




niektérym nie powiodto sie.

Pierwsi kursanci we Wiodawie otrzymali dokumenty
potwierdzajace ich uprawnienia kierowcy 1 marca 1955 r.
Pierwsze uzyskane w miescie prawa jazdy wypisano na zwyktym
papierze ze zdjeciem, opieczetowanym i podpisanym przez
Wydziat Komunikacji Drogowej przy Prezydium Powiatowej

, i .
Dawna koszarka w Adampolu przy drodze Wiodawa - Lublin. 5tan 2 201
Fot. R. Anisiewicz

Rady Narodowej (fot.). Miaty one charakter tymczasowy
ze wzgledu na wprowadzang w catym kraju od 1 czerwca 1955 .
wymiane dotychczasowych dokumentéw na nowe.

Nowe prawa jazdy, wydane w potowie 1955 r., posiadaty
wktadke z czterema kuponami. Milicja miata prawo ukara¢
kierujgcego pojazdem za przekroczenie przepiséw zabraniem
kuponu. Utrata czterech kuponéw zmuszata kierowce do
ponownego zdawania egzaminu z przepiséw ruchu drogowego.
Jako ciekawostke mozna poda¢, ze ku wielkiemu zdziwieniu
I niezadowoleniu kierowcéw za dopuszczalne dotychczas
wypicie piwa przy kiosku lub w sklepie podczas przerwy
w jezdzie milicjanci zaczeli zabiera¢ kupony. W ten sposéb czasy
przyzwolenia na legalne spozywanie alkoholu na cztery godziny
przedjazdg minety bezpowrotnie.

Podsumowuijac, informacje o pierwszym kursie prawa jazdy
we Wiodawie warto przypomniec, z jakimi problemami borykali
sig kierowcy na poczatku lat 50. XX w. Waznym aspektem
transportu byt stan drég. W miescie wazniejsze ulice pokrywat
bruk. Inne, mniej uczeszczane, miaty nawierzchnie nie-
utwardzona. Gorze] w kontekscie ruchu samochodowego
przedstawiat sig stan drég powiatu wtodawskiego. Przewazaty
w nim drogi gruntowe. Sie¢ drég utwardzonych obejmowata
jedynie wiodace w kierunku wiekszych miast waskie szosy,
budowane jeszcze przed | wojna $wiatowa z przeznaczeniem dla
ruchu konnego. Jezdnia szosy wykonana byta z warstwy
drobnego kamienia o granulacji do 50 mm, ugniatanego
specjalnym cigzkim walcem drogowym, napedzanym silnikiem
parowym. Taka nawierzchnia zaspokajata potrzeby transportu

konnego. Jednak przy rozwijajagcym sie od lat 50. szybszym
i czestszym ruchu samochodowym ubytek jednego kamienia
powodowat wypadanie dalszych kamieni i tworzenie sie dos¢
sporych dotkéw. Po pewnym czasie uzytkowania Szosy jej
jezdnia byta petna dotkéw, co bardzo utrudniato szybsza jazde
samochodem.

Za stan szosy odpowia-
dali dréznicy, ktérzy mieli
za zadanie dba¢ o powie-
rzony im odcinek, gtéwnie
usuwac na biezgco drob-
ne uszkodzenia powstate
w jezdni. Dréznicy za-
mieszkiwali w stuzbowych
domach, tzw. koszarkach,
wybudowanych przy dro-
gach. Do chwili obecnej
zachowaty sie one przy
trasie do Lublina. Pier-
wsza znajduje sie po
prawej stronie szosy,
w odlegtosci 4 km od Wto-
dawy (fot.), nastepna
W miejscowosci Smolar-
nia, czyli 8 km dalej.
Z chwilg rozwoju tran-
sportu samochodowego,
gtéwnie ciezarowego,
droznikom byto coraz’
trudniej podota¢ swoim
obowigzkom, zwtaszcza gdy uwzgledni sie dtugos¢ odcinka, jaki
mieli do utrzymania (ok. 8-9 km).

Kolejnym utrapieniem dla kierowcéw, zwigzanym ze stanem
drog byty gubione przez konie gwozdzie, ktérymi przybijano
podkowy do kopyt koriskich. Przypomnijmy, ze transport konny
stanowit wowczas wcigz jeszcze gtowny rodzaj transportu
drogowego. Zgubione gwozdzie czesto whijaly sie w opony
samochoddw, dziurawigc detki két, z ktérych uchodzito
powietrze. Poniewaz nie bylo warsztatéw naprawczych
kierowca sam musiat usuna¢ te awarie na drodze, czyli zdjg¢
koto, rozmontowac je, zaklei¢ przebitg detke i zamontowa¢
Z powrotem. Zdarzato sie, ze podczas jednego kursu trafiato sie
na kilka gwozdzi, a wiec nalezato powtdrzyé te czynnoéci nawet
kilkakrotnie.

Oproécz stanu jezdni plage kierowcéw stanowity tez drzewa,
nawet owocowe, ktérymi obsadzone byty waskie szosy.
Sadzono je przy jezdni, aby wytyczaty trasy w okresie zimowym.
O ile nie utrudnialy one transportu konnego, o tyle przy
wzmagajagcym sie ruchu samochodéw drzewa nierzadko
stawaty sie przyczyna wypadkéw. Dochodzito do nich przy
wymijaniu sie pojazdéw lub omijaniu dziur w jezdni. Dopiero
w pozniejszych latach, wraz z rozwojem transportu samocho-
dowego, drzewa zaczeto usuwa¢, drogi poszerza¢, a ich na-
wierzchnie asfaltowa¢, poprawiajac tym samym komfort jazdy
samochodem.

Opracowano na podstawie relacji Wtadystawa Anisiewicza -
uczestnika pierwszego wtodawskiego kursu na prawo jazdy.



